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WEBINAR E-MOBILITAT FUR LKW IN DEUTSCHLAND
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WIR STELLEN UNS VOR SMATRIC

EGON CHRIST ANDREAS LEMKE MICHAEL BUCHER SEBASTIAN LAHMANN
MOSOLF SMATRICS EnBW mobility+ AG & Co. KG Nationale Leitstelle / NOW GmbH
Geschiftsfiihrer / Leiter Vertrieb Deutschland Senior Manager eMobility — Leiter Team Umsetzen bei Nationale
Managing Director Business Development & Innovation Leitstelle Ladeinfrastruktur

wMosoLrsZ  SMATRIC —EnBUW = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur
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YOUR BEST PARTNER IN AUTOMOTIVE BUSINESS \\NC\MOSOLFA//
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Transformation Flotte und =N L__, N )

Status EcoSystem@Mosolf

Egon Christ, Managing Director MTG GmbH
SMATRICS Webinar, 26.09.2023



Agenda \\N\NMOSOLFA/77

Wer ist MOSOLF? Kurzprofil

Warum Transformation? Grinde fir die MOSOLF Gruppe

Welche Alternativen haben wir? Uberblick technische Alternativen fiir die Flotte
Wo stehen wir in der Transformation der Flotte? Use Cases und Testbetrieb

Welche Chancen bietet ein EcoSystem? Uberblick EcoSystem@ Mosolf

www.mosolf.com I 4
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MOSOLF Unternehmensprofil (kurz)

Kennzahlen

3.100
@) Mitarbeiter
¢E> 3.000.000
@9 / Transportierte Fahrzeuge p.a.

www.mosolf.com

(e)

525 Mio.

Jahresumsatz

Gy
G G p

215.000

Fahrzeuge Lagerkapazitat

\\N\MOSOLFA//7
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42

Technik- & Logistikzentren in Europa

180.000 m?2

Werkstatt- und Produktionsflache
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Kennzahlen

MOSOLF Unternehmensprofil (kurz) \W\MOSOLFS/

' 1000
- Fahrzeug-Spezialtransporter

&S o 22) o
- High & Heavy Spezialtransporter RoRo-Binnenschiffe

5000 Einheiten

Sonderfahrzeugbau p.a.

> 850.000

-—
@ Fahrzeug-Aufbereitungen p.a.

www.mosolf.com
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MOSOLF Unternehmensprofil (kurz) \W\MOSOLFS/
Wertschopfung
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MOSOLF Unternehmensprofil (kurz) \W\MOSOLFS/
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Standorte

www.mosolf.com
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2 Warum Transformation? \\NVN % [=1A=|R ¥ //4
Nachhaltigkeit ist ein klares Unternehmensziel

~

as

Wir haben esjin der Hand!
er Ielsten unseren Beltrag'

www.mosolf.com & W
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2 Warum Transformation? \WN\MOSOLFSs//
Auf EU wie auf nationaler Ebene existieren verbindliche Vorgaben zur CO2 Reduktion

Handlungsrahmen Europdische Union EU‘Eben e: “
| — L

“" = Schwere Nutzfahrzeuge (Achskonfiguration 4x2 und 6x2, alle LKW und SZM > 16 t.):

Verordnung (EU) 2019/1242
European Green Deal:

Realisierung . Emica : "
CO, Neutralitit in den EU Landern CO,-Emissionsreduktion von 15% ab 2025

bis zum Jahr 2050 ] COZ-Emissionsr_eduktion von 30% ab 2030
(Bezugswert Zeitraum 07/2019 bis 06/2020)

Fit for 55: Zwischenziel 2030
Realisierung
CO, Reduktion von — 55 %

= Euro-7-Abgasnorm schwere NFZ ab Juli 2027 geplant mit deutlichen Verscharfungen gegenuber
Euro VI

Deutschland: R

Handlungsrahmen Deutschland

Bundesklimaschutzgesetz 2021 / Reduktionsziele Verkehrssektor:
Maximale Emissionen in Mio. Tonnen CO2-Aquivalente -

= (08/2021: Inkrafttreten des Uberarbeiteten Klimaschutzgesetzes
= Reduktion THG-Emissionen -65% (ggii. 1990) bis zum Jahr 2030
» Klimaneutralitat bis 2045

» Reduktionspfad 2031 — 2040

= Absenkungsziel (2030) im Sektor Verkehr auf 85 Mio. Tonnen CO2-Aquivalente,
entsprechend einer Reduktion von 48% (ggu. 1990)

2020 2001 2022 2003 2004 2025 006 2027 2028 2009 2030
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* ()= keine Fdrderung im Rahmen
des BMDV Forderprogramms
Jklimafreundliche NFZ*

Technischer
Entwicklungsstand

Produktangebot flr
Fahrzeugtransport
(Spezifikation MOSOLF)

Lieferanten
(Spezifikation MOSOLF)

Status MOSOLF

www.mosolf.com

3 Welche Alternativen haben wir?
Derzeit haben wir zwel reale Handlungsoptionen fur die Flotte

Battery Electric
Vehicle

Regional- und Ver-
teilverkehr machbar
(bis 400 km Reich-
weite, Depotladen)

Ja

Designwerk /
Futuricum (Volvo)

5 Lkw in 2 use cases
im Testbetrieb + LIS

\\N\MOSOLFA//7

Fuel Cell Electric
Vehicle

In Entwicklung

Nein

Oberleitungs-Hybrid-
Lkw (OH)

In Erprobung auf
Teststrecken
(keine Option fur
Fahrzeugtransport)

Nein

H2
Verbrennungs-
Motor (HyCET)

In Entwicklung

Nein

Synthetische
Kraftstoffe

Biogene Kraftstoffe
und E-Fuels

HVO, R33 verfugbar,
E-Fuels nur in Klein-
mengen

Ja
(biogene Kraftstoffe,
- HVO)

Shell, Ziegelmeier,
Hoyer, BP, etc.

HVO ab Herbst 2023
(Pilot Kirchheim)


http://www.mosolf.com/

A Wo stehen wir in der Transformation der Flotte? \WN\MOSOLFSs//
In zwel Use Cases befinden sich derzeit 5 E-Lkw im Testbetrieb

Use case 1: Shuttle Disseldorf Use case 2: Verteilung ex lllingen
o = . 2 : - > : Haa
Marnheim” | Ssady R Mergenthaim
e Rothenburg
0b dér Tadbier
el o
G N
: "' ..‘: 6 §
https://smatrics.com/de- AT/news/mosoIf emobilitaet-lkw ! !
5 h;rfsruhe
MOSOLF setzt auf Losungen von SMATRICS . o
(7]
Aalen
Nnav Q
Baden-Baden n
] [~}
% Qr 59“;::'-
» Rhejnturma\ CARLS'I;ADT ; ""i@@,@ ‘ j
z Hotel NH Diisseldorf 4
FRIEDRICHSTADT mbi hgen
Ladeinfrastruktur: el b et

26/
Mitsubishi Eled
Z4alle- D

Ulim
o

Alpitronic Hypercharger
HYC 150/ 300, CCS
Pro Standort: 3 Ladesaulen
(6 Ladepunkte, 4 x 150 kW, 2 x 300 kW)

= Shuttle-Dienst MB-Sprinterwerk Dusseldorf nach » Fahrzeugverteilung ex lllingen fur die PLZ 68 bis 76 als

MOSOLF Dusseldorf-Hafen Pilot flr weitere Standorte

= Fahrzeuge: 3 E-Lkw, Variante mit 23 m flr hohere » Fahrleistung ca. 250 bis 300 km pro Schicht
Produktivitat (mit Ausnahmegenehmigungen) im Einsatz = Uberlandbetrieb mit BAB, Bund- und LandesstraRen

= Tages-Fahrleistung in 2 Schichten ca. 275 km sowie Stadtverkehr

= Schnelllademdglichkeiten im Hafen Disseldorf auf = Schnelllademdglichkeiten im MOSOLF-Standort lllingen
MOSOLF-Geldande mit 150 bzw. 300 kW mit 150 bzw. 300 kW

= Batteriekapazitat: 340 kWh = Batteriekapazitat: 450 kWh
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5 Welche Chancen bietet ein EcoSystem? \\NVN % [=1A=|R ¥ //4
Das EcoSystem starkt das Geschaftssystem und hilft nachhaltig zu werden

Vortelle
EcoSystem@MOSOLF | . )
» Klimaneutralen Transport realisieren (WTW) / Markt anftihren

Transformation der MOSOL E-LKW-Flotte — = Gunstiger Strom ohne Preisschwankungen — damit USP und

schrittweiser Wechsel auf CO2-reduzierte bzw. freie Wettbewerbsvorteil erschlieen
Antriebstechnologien mit wettbewerbsfahigen

Kosten = Flachen doppelt nutzen — neben Logistik Energie produzieren

= Abhangigkeiten von Energieversorgern reduzieren

~ Aufbau Einrichtung = Weiteren Zusatznutzen fir das Kerngeschaft bieten —wie z. B.
Elgenerzeu_gung N\ Ladeinfrastruktur — wettergeschutzte Lagerung durch PV-Parkplatzanlagen
nachhaltiger Q fir E-Lkw-Flotte, Dienst-

Energien — 5
¢ und Geschaftswagen und = Beitrag zur Erreichung der Nachhaltigkeitsziele der MOSOLF

Gruppe leisten

gunstiger Strom Lagerware

www.mosolf.com I I 13
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5 Welche Chancen bietet ein EcoSystem? N\ MOSOLFs7/7
Der Aufbau der Erzeugung nachhaltiger Energie geht ziigig voran

Abgeschlossene Projekte * Neuprojekt Kippenheim Start 09/2023 *

,‘

%
Y
!
7

H

23 MWp uUber ~7.500 Stellplatze

ambach (FR) mit>9"

* teilweise Investorenmodell / MOSOLF dann i.d.R. nur Teileigentimer mit anteiliger Stromproduktion

www.mosolf.com I 14


http://www.mosolf.com/

WW\WMBASOLF/ )

Egon Christ

VI EL EN DA N K I Managing Director MTG GmbH

Phone: +49 7021 809-488
Eqgon.Christ@mosolf.de

Dettinger Stral3e 157-159
D-73230 Kirchheim/Teck


mailto:Vorname.Name@mosolf.de

EFFIZIENTE & NACHHALTIGE LADEINFRASTRUKTUR
FUR DEN SCHWERLASTVERKEHR

26.09.2023



WER IST SMATRICS? SMATRIC

SMATRIC

Internationaler Provider fiir Infrastruktur, Service- und IT Dienstleistungen rund um E-Mobilitat.

Eigentimer: \ferbund & —E&EnBW

Offentliches Schnellladenetz Software & 360° Dienstleistungen

AL 0.6 Infrastruktur anbieten Laden ermdglichen

P~ | A
- X ) — o
N ( - f &
) (5 ( \ o d . = \’ f
‘S ‘}\ y. ) - = Projektierung  Hardware  Errichtung & Betrieb Einnahmen Apps & Customer- Tarife & Raaming Customer-
( | BN \., Y \ - Inbetriebnahme Ladekarten Management Abrechnung Support
( Y W {
!
o, o)
A .

26.09.2023 | 17



FULL-SERVICE ELEKTROMOBILITAT SMATRIC

360° DER E-MOBILITAT

SMATRICS bietet Software, Hardware & Services entlang der gesamten e-mobilen Wertschopfungskette.
Ob im Full-Service oder als modulare Einzelleistung - SMATRICS ermaglicht individuelle E-Mobilitatslésungen.

Infrastruktur anbieten Laden ermoglichen

B s 0O & @

Projektierung  Hardware Errichtung & Betrieb Einnahmen Apps & Customer- Tarife & Roaming Customer-
Inbetriebnahme Ladekarten Management Abrechnung Support

26. September 2023 | 18



PARALLELEN ZWISCHEN DEN LADE-USECASES VON PKW UND LKW SMATRIC

Usecase Depot Charging Public Overnight Charging Destination Charging Offentliches HPC Laden
350 o Ao /

7
§ o
S
~ 1 a 1-2h
Ladedauer . R
. Ladung am Ende einer Schicht Ladung_wahrend gesetzlich Ladung wahrend Be- und Ladung \A_/ahrend gesetzlich
Beschreibung am (Heim-) Depot tiber Nacht vorgeschriebener Nachtruhe am Entladune des Trucks vorgeschriebener Pausen um
P Autobahnrastplatz 8 Langstrecke abdecken zu kénnen
Usecase Charge @ Home Charge @ Work Destination Charging Offentliches HPC Laden
S o
22-200
2
: o
45min
Ladedauer
Ladung Gber Nacht in der
e privaten Garage / Laden wahrend der Arbeitszeit Ladung wahrend Aktivitat am Kurzer Ladestopp um
g Gemeinschaftsgarage im am Betriebsgelande Standort (zB. Einkauf) Langstrecke abdecken zu kénnen

Wohnbau

*Quelle Pramissen zu Ladeleistung/ Dauer: ADL 26. September 2023 | 19



SMATRICS REFERENZEN IN BETRIEB SMATRIC

MOSOLF Deutschland GroBmarkt Wien Volvo Trucks Osterreich Standortpartnerschaft Pochlarn

Hardware, Errichtung inkl. Tiefbau, . . . .
elektrotechnische Anbindung von 19 SMATRICS-Ladestannen mit 3 High Power Charger mit bis zu |nnovat|ver.E-Ladepark mit 4 HPC
Trafostationen sowie tech. Betrieb einer La.('ielfelstu.ng von 22 . 300 kW und 20 Ladestationen mit Charggrn, einem V!ERBUND

kW zusatzlich ein HPC Charger mit Batteriespeicher, einer PV-Anlage

einer Ladeleistung von 22 kW

Uber eigenes CPMS (2 Standorte in .
bis zu 300 kW und einer Lounge

Betrieb)

Depot Charging / Destination

Charging Depot Charging Offentliches HPC Laden

Depot Charging

26. September 2023 | 20



DIE VORTEILE DER SMATRICS LADELOSUNG SMATRIC

Kompetenz und Know-how: Mehr als 10 Jahre Erfahrung in Ladenetzbetrieb & -Ausbau

360° der E-Mobilitat: Software, Hardware & Services entlang der e-mobilen Wertschopfungskette

Effizient & leistungsstark: Individuelle Ladeldsungen fur den elektrischen Schwerlastverkehr

Ladestationen 24/7 im Griff - mit dem intelligenten Charge Point Management System charVIS Operations

Unterstitzung bei Forder- & Finanzierungsmaoglichkeiten

26. September 2023 | 21



SMATRIC

ANDREAS LEMKE
LEITER VERTRIEB DEUTSCHLAND

SMATRICS GmbH & Co KG
Europaplatz 2/4

A-1150 Wien
andreas.lemke@smatrics.com
smatrics.com
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- Ladeinfrastruktur wie
bisher, nur grofSer?

Webinar
E-Mobilitat fur LKW in Deutschland

Michael Bucher — EnBW mobility+




2013 bis 2023 — Kunden und Bedurfnisse andern sich —en3BW

Der Anfang einer neuen Realitat... ...und immer wieder Neuigkeiten

24
Michael Bucher / EnBW mobility+



Hyper Hub Kamener Kreuz




Das EnBW HyperNetz — derzeit das grolste Schnellladenetz in —EenBW
Deutschland.

Bis 2025

> 2,500

EnBW Schnelllade-

Schnelllade-
standorte

standorte

Unsere EnBW mobility+ App ermoglicht Zugang zu

> 400.000 Ladepunkten in 17 Landern

Michael Bucher / EnBW mobility+



1. Herausforderung —

Wie funktioniert eigentlich das Marktsegment Lkw?

>

Gesamtmarkt in Europa fur grol3e Lkw (>16t) wird auf 2,5 bis 3
Mio. Fahrzeuge geschatzt

Steigerung der Absatzzahlen zu erkennen, getrieben durch
technische Verbesserungen, politischen Willen und
Kostenvorteile.

Die Gesamtflotte in Europa wird innerhalb der nachsten 10 Jahre
auf mehr als eine Million Fahrzeuge anwachsen.

Die Verflgbarkeit von Ladeinfrastruktur ist erfolgskritisch.

Infrastruktur hat einen grundsatzlich anderen Lebenszyklus

—gn3W

Charging points in the EU27 + UK » 50,000 in 2030

0 500
=

1,000

1100 P

5,000 10,000 15,000
[E— ]

ACEA outlook

1.2 15 et s ynevanisetmaraen

Michael Bucher / EnBW mobility+



2. Herausforderung — Markt: Kunden und Nutzer —E&nBW

Charge Point Operator (CPO)

Electric Mobility Provider (EMP)

> Der CPO baut und betreibt Ladestandorte

» Ein CPO hat typischerweise nur ein B2B

Verhaltnis zu EMP

» CPO bietet den Zugang fir die Kunden der

EMP

No
Contract?

» Der EMP halt typischerweise die B2C
Kundenbeziehung und bietet Zugangsmedien fir
die Ladeinfrastruktur verschiedener CPOs an
(RFID, App, Vehicle Certificate)

Driver

Fleet Operator

| Contract

B2B (Roaming)
Contract

Michael Bucher / EnBW mobility+




3. Herausforderung —
Wo muss & will der Kunde laden?

Relevante
Kundengruppen
(Beispiele)

Durchschnittliche
Tagesfahrleistung

Reichweite und
Ladebedarf

Michael Bucher / EnBW mobility+

3
¥

Umlaufbelieferung von Einzelhandel mit
mehreren Abnehmern

OPNV-Bus

Ca. 400 km?

Uberwiegend Nahverkehr

Reichweite reicht fiir eine komplette
Tagestour aus

Fahrzeug kann tiber Nacht wieder am
Betriebshof geladen werden

Stickguttransport mit wechselnden
Routen und bekannten Zwischenzielen

Uberlandbusse

Ca. 400 km1

Nah- und Regionalverkehr

Reichweite reicht nicht fiir die gesamte
Tour

Nachladen wahrend des Be-/Ent-ladens
am Zwischenziel ist jedoch ausreichend

eEnBW

Langstreckentransporte (Stiickgut)
zu wechselnden Zwischenzielen

Reisebus

Ca. 700 km?

Fernverkehr

Reichweite reicht nur fiir Teiletappen
(u.a. weil Lademoglichkeiten an
Zwischenzielen nicht gegeben)

In Pausen und Standzeiten muss
(mehrfach) nachgeladen werden

29



4. Herausforderung — —EnBW
Wie sieht die passende Ladeinfrastruktur aus?

Depot / Privates Laden Offentliches Laden

» Uberwiegend planbar: Zeitraume, Energiebedarf » Zusatzliche Flachen missen bereitgestellt werden —

» GroRes Potenzial fiir energetische Optimierung der Standorte Widerspruch zu unerwinschter Flachenversiegelung
=> Investitionen kénnen den Flotten-TCO senken » Unsicherheiten iber den Hochlauf (z.B. Transitverkehr)

» Netzanschliusse mussen hergestellt werden » Hohe initiale Investitionskosten

1.2 et it s rsseht 2t

Michael Bucher / EnBW mobility+



5. Herausforderung — —EnBW
Den Infrastrukturaufbau beschleunigen

ﬁ'| ’ » Unterschiedliche inhaltliche Anforderungen seitens der
= Behorden

» Meinungsverschiedenheiten vor Ort zwischen bspw.

—
AI@ » Lokale Interpretationen uberregionaler Vorgaben
0 Gemeinderaten und Baubehorden

» Unterschiedliche Auslegung der Umweltgesetzgebung nach /
Bundesland oder Gemeinde

@ » Keine bundesweit giltigen Richtlinien fir
LAR Dokumentationsumfange

FAX » Nur teilweise digitale Verfahrensablaufe

31

Michael Bucher / EnBW mobility+



Wir haben schon viel erreicht — und trotzdem noch — EnBu
viel mehr vor uns!

Michael Bucher

EnBW mobility+ AG und Co. KG
m.bucher@enbw.com
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= LEITSTELLE

Ladeinfra

Berlin | 26. September 2023

SCHWERLASTVERKEHR E-LKW

AKTUELLE ENTWICKLUNGEN

Sebastian Lahmann, Leiter Team Umsetzen

’ \\ .




NATIONALE LEITSTELLE LADEINFRASTRUKTUR = LEITSTELLE

Ma ndat Ladeinfrastruktur

 Kompetenzzentrum fiir Ladeinfrastruktur unter
dem Dach der bundeseigenen NOW GmbH

* Beauftragung seit 2019 durch das BMDV

* Enge Zusammenarbeit und Vorabstimmung mit
dem BMWK und der BNetzA

 Handlungsgrundlage ist der Masterplan
Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung

=L 34| 26.09.2023



MEILENSTEINE LKW-LADENETZ

Masterplan Ladeinfrastruktur I

Masterplan
Ladeinfrastruktur II
der Bundesregierung

] [r—

=L 35| 26.09.2023

4

Ladeinfrastruktur
fiir E-Nutzfahrzeuge

Um die CO, Emissionen auch im Straen
gaterverkehr deutlich zu reduzieren,
werden E-Lkw im Regionalverkehr sowie
im Fernverkehr eine zentrale Rolle spielen
Die ischen CO,-Emissionsnormen

far neue schwere Nutzfahrzeuge bewirken,

dass die Industrie zeitnah weitere elekt-
rische Fahrzeuge auf den Markt bringen
wird. Hierfar ist ein dem Fahrzeughoch
lauf vorauslaufendes, bedarfsgerechtes
Ladenetz erforderlich, das auch die Lang
streckenmobilitat ermoglicht und so aus-
reichend Planungssicherheit far die Lo-
gistikbranche und die Fahrzeughersteller
bietet. Daneben muss hierfar auch Lade-
Infrastruktur auf Flachen Im nicht offent
lichen Bereich, z B. auf Betriebsgelanden
und an Umschl: & h

rungen in Bezug auf Flachenverfagbarkeit
und verfagbare Netzanschlussleistungen
sind vielfach wesentlich groRer als bei der
Ladeinfrastruktur far Pkw. Die intelligente
Planung und Umsetzung des Aufbaus
dieser Ladeinfrastruktur machen gemein
same Anstrengungen und cine enge
Abstimmung aller Beteiligten zwingend
erforderlich.

Berelts mit den zuvor festgelegten MaR
nahmen wird teilweise auch der Aufbau
von Lkw-Ladeinfrastruktur adressiert.
Im Folgenden sind weitere MaRnahmen
aufgefahrt, die u.a. in der Taskforce
.Backcasting - Ladeinfrastruktur far
schwere Nutzfahrzeuge* im Rahmen des

Gleiches gilt for die Versorgung von Elekt
robussen im Personenverkehr.

E-Lkw benotigen im Fernverkehr eine
spezifische Ladeinfrastruktur mit b d

G ptes klimafreundliche
Nutzfahrzeuge® des BMDV erarbeitet
wurden. Bei der Erarbeitung und Um-
setzung der MaRnahmen wird es einen
frahzeitigen Austausch mit den relevanten

hohen Ladeleistungen. Die Herausforde

keholdern (u.a. Fahr hersteller
und Logistikbranche) geben

Nationale

— LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur




Nationale

MEILENSTEINE LKW-LADENETZ = LEITSTELLE

Cleanroom Gesprache mit e-LKW Herstellern
Bl H,-Brennstoffzelle

I_ B Batterie
Diesel

100 17,2
0,2 24 2,6 5,8 85 Comr NOW
80 - 0,5 1,1 14.5 25,6 34,0 46,8 57.8 :
o 2,0 m38 9.0 ’ "
c 78,7 ’ !
@ 74,2 70,3 69,4
g 0 60,5
[+
[ Mt
S 50,5
3 T 40
25 39,7
r— )
T 3
N0 25.9
< <
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 I

Hinweise zur Unsicherheit durch unvollstandige Marktabdeckung:
Angaben liegen nicht fir alle Antriebsarten, Hersteller und Jahre vor.
For die zweite Halfte des Jahrzehnts liegt die Rlckmeldungsquote bezogen auf die aktuellen Marktanteile bel 95%.
For die fossilen Antriebe lag die Rickmeldungsquote bis 2025 zwischen 70% und 909%.

=L 36 | 26.09.2023



MEILENSTEINE LKW-LADENETZ

Initiales Ladenetz fiir LKW

*Flachendeckendes, initiales Netz

*Bedarfsgerecht

Max. Abstand 60 km
Ladebedarf 2030

e (. A“’ | Ladevorginge  Tag
*Gesamtes Autobahnnetz ‘.\ pro
e e

—’.2
—2.3
v — 43

Abbildung: Anzahl Ladevorgange pro km, streckenbezogene S ; B e
Bedarfsanalyse basierend auf Toll-Collect-Daten (Mautdaten) e 262 T Y _—

*26.000 Ladevorgange pro Tag in 2030

=L 37| 26.09.2023
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MEILENSTEINE LKW-LADENETZ = LEITSTELLE

La d etec h N | k Ladeinfrastruktur
Ladebriicke Stationar

e Aktuell bis rund 300 kW * Anfangs mit CCS

 Losung bei Bus-Depots e Standardisierung MCS bis 2025

 CCS-/MCS-Stecker MCS-Stecker mit bis zu 1,3 MW




MEILENSTEINE LKW-LADENETZ = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Netzanschlisse

Einfach laden an Rastanlagen
Auslegung des Netzanschlusses for E-Lkw-Lade-Hubs

und Verkehr

||||||||||||||||

$ Bundesministeriu m
2 | fir Digitales
!

Netzanschliisse friihzeitig planen
Hochspannung

 Biundelung PKW und LKW

=L 39 | 26.09.2023






FORDERUNG LADEINFRASTRUKTUR = LEITSTELLE

Ladeinfrastruktur

Forderung von nicht-6ffentlich zuganglicher ,,Schnellladeinfrastruktur fiir KMU und GroBunternehmen®”

e Am 18.09.2023 im Bundesanzeiger veroffentlicht

e BMDV stellt bis zu 400 Mio. Euro zum Ausbau von Schnellladeinfrastruktur ab 50 kW inkl. Netzanschluss zur
Verfligung

* Forderung von max. 5 Mio. Euro pro Vorhaben
« KMU: max. 40 % der Kosten bzw. bis zu 30.000 € pro LP

* GU: max. 20 % der Kosten bzw. bis zu 15.000 € pro LP

* Antragstart: 18.09.2023 - Windhundverfahren
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https://www.ptj.de/projektfoerderung/schnellladeinfrastruktur



Einfach Laden.

Daran arbeiten wir! ot
ationale

— LEITSTELLE

L adeinfrastruktur

Sebastian Lahmann_
Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur

c/o NOW GmbH
Nationale Organisation Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie

Tauentzienstralle 14
10789 Berlin



JETZT SIND SIE DRAN! SMATRIC

FRAGEN & ANTWORTEN

Fiir weitere Fragen oder konkrete Projektumsetzungen wenden Sie sich an:

MICHAEL BUCHER

EnBW mobility+ AG & Co. KG

Senior Manager eMobility —
Business Development & Innovation
m.bucher@enbw.com

EGON CHRIST

MOSOLF

Geschéftsfihrer / Managing Director
Egon.Christ@mosolf.de

SEBASTIAN LAHMANN

Nationale Leitstelle / NOW GmbH

Leiter Team Umsetzen bei Nationale Leitstelle
Ladeinfrastruktur
sebastian.lahmann@now-gmbh.de

ANDREAS LEMKE

SMATRICS

Leiter Vertrieb Deutschland
andreas.lemke@smatrics.com
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